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Inhoud

Vier vragen uit de ‘Factsheet Subjectieve verkeersveiligheid’

Ø Wat is het onderscheid tussen subjectief en objectief?

Ø Wat is het verband tussen subjectief en objectief?

Ø Hoe meet je subjectieve verkeersveiligheid?

Ø Hoe kun je deze informatie gebruiken?



Subjectieve verkeersveiligheid

1. Wat is het onderscheid?

Persoonlijke beleving, 
waarneming of perceptie van 
verkeersveiligheid
● Algemeen of specifiek (locatie, 

vervoersmiddel, tijd)
o Voorbeeld: in het donker op 

de fiets in afgelegen gebied 

● Cognitief (verstandelijk) en emotioneel 
(angst, zorgen)

● Over zichzelf of anderen (kinderen, 
partner, fietsers/automobilisten)

Waarneembare en 
meetbare data

● Traditioneel: mate van 
objectieve onveiligheid

● Nu ook: ‘Safety Performance 
Indicators’ (SPI’s) of risico-
indicatoren 

Objectieve verkeersveiligheid



2. Wat is het verband?

Stelling: Maatregelen om de objectieve verkeersveiligheid te verbeteren, 
hebben ook een positief effect op subjectieve verkeersveiligheid?



2. Wat is het verband?

Ø Zwak verband
● situaties die verkeersdeelnemers 'gevaarlijk' vinden vaak niet waar het 

gevaar ook het grootst is
● Mensen (leken én experts!) niet goed in inschatten risico
● Inschatting gekleurd door ervaringen, omgeving, omstandigheden

Ø Toch samenhang, want subjectieve verkeersveiligheid van invloed op:
● denken (mening, acceptatie maatregelen)
● doen (verkeersgedrag en mobiliteitskeuzes)



2. Wat is het verband?

* verkeersdeelnemers (vaak kwetsbaar) die een bepaalde 
vervoerswijze of verkeerslocatie vermijden

9 Kan leiden tot vertekeningen in objectieve maten: 
relatief minder ongevallen niet vanwege lager 
risico maar vanwege afname mobiliteit

Objectief " Subjectief Subjectief " Objectief
● Maatregelen (zoals meer politietoezicht of 

herinrichting van een kruispunt) kunnen negatief 
effect hebben op subjectieve verkeersveiligheid

● Meer aandacht > meer zorgen

● Onderbreking routine kan zorgen voor onrust

● Gedragsadaptatie: meer subjectieve veiligheid kan 
leiden tot minder alertheid en/of meer risicovol 
gedrag

● Shared Space: meer subjectieve onveiligheid kan 
leiden tot meer alertheid en minder risicovol gedrag

● Maar let op: meer subjectieve verkeersonveiligheid 
kan ook leiden tot verdrongen mobiliteit*



3. Hoe meet je subjectieve verkeersveiligheid?

Beiden voor- en nadelen 

● Initiatief bij burger

o Meldings-software (apps, website)

o contact met gemeente of politie

● Initiatief bij gemeente

o Onderzoek

o Burgerparticipatie

Reactief Proactief



4. Hoe kun je subjectieve verkeersveiligheid gebruiken?

Ø Geen eenduidige samenhang tussen subjectieve en objectieve verkeersveiligheid
Ø Dus: subjectieve verkeersveiligheid ≠ risico-indicator
Ø Wat dan? " Beslisschema
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